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Die verar-
beiteten
Daten
durch

die neue
Mess-
methode
vom Flug
iiber
Bartho-
lomaberg
schauen
nunso
aus.

AVT(5)

Wie ein 3D-Plan von
Gemeinden entsteht

Zwei Montafoner Ge-
meinden wurden im
Juli 2022 durch eine
neue Methode ver-
messen, um 3D- und
2D-Pldne zu erstellen.
Nun sind alle 96 Ge-
meinden erschlossen.

Von Laura Schwarzler
laura.schwaerzler@neue.at

m  Computerbildschirm
Aist ein kleines Dorfchen

mit Hiusern mit roten
Spitzdichern, griinen Wiesen
und Strafen zu sehen. Rainer
Krammer zoomt niher an ein
Hiuschen heran, dreht das 3D-
Bild, damit das Gebidude aus
einer anderen Perspektive zu
sehen ist. Er blendet mit einem
Mausklick eine Simulation ein,
die zeigt, wie weit
vom Balkon der
Blick in die
Umgebung rei-
chen  wiirde.
Der 34-Jihrige
ist kein Gamer
und das Dargestell-
te an seinem Bildschirm ist kein
Computerspiel. Stattdessen ist
er Projektleiter und im Bereich

Sales bei einer Tiroler Vermes-
sungsfirma titig. Das Hiuschen
an seinem PC-Bildschirm bildet
ein reales Haus in Silbertal ab.
Entstanden ist die 3D-Dar-
stellung durch Luftaufnahmen.
Das Unternchmen AVT Ver-
messung hat im Juli vergange-
nen Jahres Bartholomiberg und
Silbertal mit dem Flugzeug als
Pilotprojekt mit einer neuen
Messmethode vermessen. Aus
diesen Grunddaten wurde dann
seither ein sogenanntes Ortho-
foto erstellt, das ist eine verzer-
rungsfreie und mafistabsgetreue
Abbildung, die etwa fiir Simu-
lationen, Pline der Gemeinde-
gestaltung oder Vermessungen
verwendet werden kann. Es kon-
nen beispielsweise einfach Fotos
von neuen imagindren Hius-
chen zwischen die bestehenden
Gebiude hineingesetzt werden -
der besseren Vorstellung wegen
bei Gestaltungsvorhaben wie
einem neuen Dorfplatz etwa.
Auftraggeber des Projekts sind
sowohl die Montafonerbahn
und das Land Vorarlberg. Das
Land will die Daten etwa als
Basis fiir die Planung verwen-
den, etwa fiir Raumplanungen
und Leitungsauskiinfte, Lirmka-
taster und Larmschutz oder der
3D-Visualisierung von geplanten
Objekten. Auch soll damit die

Erhebung von Solarpotenzial
oder der Anteile von Griinda-
cher durchgefiihrt werden. Die
Daten seien ,multifunktional
einsetzbar.“ ,Ein vollstindiger
und aktueller Gebdudedaten-
bestand und aktuelle Luftbilder
und Hohenmodelle sind in
Kombination mit den amtlichen
Adressen ein wichtiger Geo-
basisdatensatz fiir alle Verwal-
tungsebenen®, begriindet das
Land die Notwendigkeit solcher
Datenerhebungen. Ob die neue
Messmethode auch in Zukunft
fiir Aktualisierungen eingesetzt
wird, steht noch nicht fest. Der
Projektabschluss ist bis Ende
August geplant. Dann liegt in
allen Vorarlberger Gemeinden
die Naturbestandsdaten vor.
JJetzt sind alle 96 Gemeinden
erschlossen®, heifdt es von Seiten
des Land Vorarlberg.

12500 Fotos. Doch wie funktio-
niert die besagte Messmethode
und wie entsteht so ein Plan? So-
bald die Flugroute feststeht, der
Flug genehmigt wurde und der
Himmel wolkenlos ist, fliegt das
Flugzeug vom Flughafen Miin-
ster/Osnabriick los. Neben dem
Piloten ist ein Operator mit an
Bord, der in diesem Fall 12.500
Fotos mit einer groflen Schrig-
bildkamera geschossen hat, die

durch ein Loch aus der Unter-
seite des Flugzeugs fotografiert.
Dabei hilt er stindig Ausschau
nach Wolken und notiert wo-
moglich. Denn dann miisste an
einem anderen Tag nochmals
fiir ein wolkenfreies Bild geflo-
gen werden.

Vier Stunden lang iiberflo-
gen die zwei in Silbertal und
Bartholomiberg eine Fliche von
34 Quadratkilometer. Mit Droh-
ne oder Auto wire eine derart
grofRe Fliche in dieser Zeit nicht
moglich zu vermessen, erklart
Krammer. ,Mit dem Flugzeug
halbiert sich die Zeit, die ge-
braucht wird, im Gegensatz zum
Vermessen mit dem Auto.”

Anders als bei Linienfliigen
gleitet das Leichtflugzeug, eine
zweimotorige Cessna, ziemlich
niedrig iiber dem Boden durch
die Luft. Gesichter sind dabei
auf Bilder aber trotzdem keine
zu erkennen, weil die Auflosung
durch die Entfernung trotzdem
zu gering dafiir
ist. ,Du fliegst
dabei deutlich (
niedriger  als
die Gipfel teil-
weise“, so der
Pilot Ingo Speng-
ler, der das Flugzeug
iiber das Montafon gesteu-
ert hat. Das ist nicht die einzige
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Besonderheit in seinem Job: Die
Fluglinien sind fiir ihn konkret
im Vorhinein vorgegeben, von
diesen Flugstreifen darf er nicht
mehr als 30 Meter abweichen.
Die  Geschwindigkeit —muss
gleichmifig sein. Herausforde-
rungen sind bei solchen Fliigen
vor allem die Berge und die
schmalen Talstreifen, bei denen
nicht sofort am Ende, sondern
erst in einem nahegelegenen Tal
umgedreht werden kann. Zudem
sind Kenntnisse des Auf- und
Abwinds Voraussetzung fiir ei-
nen sicheren Flug in den Bergen.

Fiir den Alpenfluglehrer und
Pilot Ingo Spengler ist das kein
Problem, er fliegt schon seit
33 Jahren. Er sitzt sogar ofters
und lieber im Cockpit als vor
dem Autolenkrad - denn das sei
stressfreier und es gibt , keine ro-
te Ampeln“ oder jemanden, ,,der
rechts {iberholt“. Das Fliegen in
den Bergen gefillt dem Deut-
schen aus der Stadt Witten in
Nordrhein-Westfalen besonders
- der Aussicht wegen. Fiir ihn
war Fliegen schon seit der Kind-

Am deutschen
Flughafen
Miinster Osna-
briick startet
das Leicht-
flugzeug.

heit ein Traum. Pilot wurde er
auf Umwegen. Erst erdffnete er
einen Optikerladen und machte
privat den Flugschein. Mittler-
weile kombiniert er beides und
kann beim Vermessen mit dem
Flugzeug sein Wissen iiber Optik
und Fliegen einbringen.

Vom Foto zum Modell. Doch
wie werden aus den Fotos ein
Plan? Die Daten werden nach
dem Flug zuriick im Biiro auf-
bereitet, der Kontrast bearbei-
tet und verschonert - etwa die
Unterschiede der Belichtung
durch verschiedene Tageszeiten
bei der Aufnahme angeglichen.
Die aus diversen Winkeln auf-
genommenen  iiberlappenden
Fotos werden verkniipft und
korrigiert, damit sie mafstab-
getreu sind. Dann werden die
Bilder in der fotogrammetri-
schen Auswertung mit 3D-Brille
visualisiert und es wird manuell
entlang der Gebdudekanten ge-
zeichnet. So entsteht ein geo-
metrischer 2D-Plan und ein 3D-
Modell.



